Dem Kanton ist es mit dem
neuesten Tunnelprojekt «Cz»
zwischen Sils Foglias und Plaun
da Lej ernst. Dies ging aus dem
zweiten Infoanlass hervor, der
vorgestern in Sils stattfand.
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Vor einer Woche informierten in Malo-
ja Regierungsrat Mario Cavigelli und
Vertreter des kantonalen Tiefbauamts
die Bevolkerung in Sachen Strassensi-
cherheit Sils-Maloja. Vorgestern fand
in Sils die zweite Ausgabe dieses An-
lasses statt. Mit denselben Akteuren,
die in erster Linie einen Blick zurlick
auf die Winter der letzten 37 Jahre mit
den mehr oder weniger langen Stras-
sensperrungen wegen Lawinengefahr
und verschiedenen Interventionen des
Tiefbauamtes geworfen haben, - von
der Installierung von Sprengmasten am
Fuss des Piz Lagrev bis zu ver
schiedenen Galerie- und Tunnelvari-

Mehr Sicherheit, bis der Tunnel kommt

anten, die in den letzten zehn Jahren
erarbeitet wurden - und die diskutiert
und wieder verworfen wurden.

Langer Prozess fir teueres Projekt

Der Vorsteher des Bundner Verkehrs-
departements stellte kurz den neuesten
Ansatz zur Entschirfung der Gefahren-
lage vor, die Tunnelvariante «Cz», die
von der Pro Lej da Segl grundsatzlich be-
grusst wird, aber auch bei anderen
Schutzorganisationen kein negatives
Echo ausgelost hat. Regierungsrat Cavi-
gelli gab einiges mehr an Informationen
zur aktuellsten Tunnelvariante preis als
noch vor einer Woche. Keine tech-
nischen Details - die Planung stehe erst
am Anfang. Vielmehr begriindete er,
wieso sein Departement jetzt ernsthaft
auf diese Losung der Gefahrensituation
setze: Weil es sich bei der Engadiner-
strasse um eine wichtige Transitachse
handle, die auch die Verbindung ver-
schiedener Sprachregionen sichere und
durch die Anbindung an das Ausland
die finanziellen Mittel gut investiert sei-
en. Zudem schiitze der Tunnel nicht nur
vor Lawinen, sondern auch vor Stein-

Reste eines spontanen Lawinenabgangs zwischen Sils Baselgla und Plaun

da Lej. Der Strassenabschnitt bleibt gefahrlich.

schlag und Murgdngen. Mit rund 200
Millionen Franken stellt die jetzt im Fo-
kus stehende Variante «Cz» mit einem
zwei Kilometer langen Tunnel das bisher
teuerste Strassenbauprojekt in Graubtin-
den dar. Und eines stellte Cavigelli klar:
Der Tunnel, durch den der Verkehr un-
terhalb der Lawinenzige 1 bis 10 ge-
fihrt werden wird, kann nicht schon
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morgen gebaut werden. Der Regierungs-
rat sprach von «sechs, sieben, acht Jah-
ren» fur die Planung und nochmals der
gleichen Zeit fur die Realisierung des
Bauprojekts. Auch wenn vielen dieser
Prozess als zu lange erscheinen mag, sei
er dem Verfahren geschuldet, das durch-
laufen werden misse. Was nach der
Tunneleréffnung mit der Engadiner-

strasse zwischen Plaun da Lej und Sils
Foglias geschieht, ist noch unklar. Der
Silser Gemeindeprasident Christian
Meuli denkt an eine Flaniermeile zwi-
schen Sils Foglias und Sils Baselgia. Der
Kanton sieht auf dem Strassenabschnitt
auch eine Chance fiir den Langsamver-
kehr, speziell die Fahrradfahrer.

Mehr Sicherheit in naher Zukunft

In der anschliessenden Diskussion-
runde kamen dhnliche Fragen auf wie
in Maloja: Besorgnis machte sich vor al-
lem dariiber breit, wie man den gefdhr-
deten Strassenabschnitt iiber die kom-
menden zwolf, fiinfzehn oder zwanzig
Jahre bis zur Erdéffnung des Tunnels si-
cherer machen konne. Gian Cla Feuer-
stein verwies auf die Strategie des Tief-
bauamts, mit weiteren kinstlichen
Lawinenauslésungen die Gefahrenlage
und die Sperrzeiten zu reduzieren. Die
diesbeziiglich durchgefilhrten Test-
sprengungen in diesem Winter sind
noch nicht ausgewertet. Sie sollen auch
Aufschluss dartiber geben, inwiefern
der Schutzwald durch zusdtzliche
Sprengungen tangiert wiirde.



